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Sammanfattning

Flygbullerberikningar har utférts for planerad bostadsbebyggelse pd
fastighet Lilla Anrds 2:49 och 2:46 i Tanums kommun. Flygbuller avser civil
flygverksamhet som forekommer pé Fjéllbacka flygplats, framst under
sommartid.

Flygbullernivan (FBN) uppskattas ligga under riktvérdet 50 dB(A) for bada
fastigheterna.

Berdkningar visar att de planerade bostéderna pa fastighet Lilla Anrés 2:46
inte berdrs av maximala ljudnivaer 6ver Lamax 70 dB(A) for exempelvis
flygplanstyp Cessna 206' och Robin?,

Berikningarna visar att de planerade bostiderna pa fastighet Lilla Anras 2:49
kommer att berdras av maximala ljudnivaer 6ver Lamax 70 dB(A) for
exempelvis flygplanstyp Cessna 206.

Berikningarna visar att de planerade bostdderna pa fastighet Lilla Anrés 2:49
inte kommer att berdras av maximala ljudnivéer 6ver Lamax 70 dB(A) for
exempelvis flygplanstyp Robin.

! Allménflyg bullerklass III (78 dB(A)) enmotorig 1000 kg ca 100 kW.
2 Allminflyg bullerklass IT (74 dB(A)) enmotorig 1000 kg ca 100 kW.

10115737.01
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Inledning

Denna rapport beskriver flygbuller fran Fjéllbacka flygplats vid tva omrdden
for planerade bostéder pé Lilla Anrés 2:49 och 2:46. Bilden nedan visar
omréden for planerade bostdder pé fastigheterna i forhallande till flygplatsen.
Nirmaste avstdnd mellan landningsbana och Anrés 2:49 &r cirka 300 meter.
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Bild 1. Oversikt som visar planerade omréden for bostider (gula prickar) och flygplats.
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Berakningsunderlag

Allmant

Underlag gillande flygvégar och trafikomfattning har erhallits frén en
tidigare genomford utredning daterad 2005-09-26, utférd av Per-Ake Berg
samt telefonsamtal med ansvarig pé flygplatsen Roland Broberg.

Den nuvarande flygverksamheten redovisas med utgangspunkt fran det
underlag som erhéllits.

Landningsbanan #r ca 800 m lang och helt grasbevuxen och dérmed utan
hardgjorda ytor. Detta gor att endast ldttare flygplan kan nyttja banan.

De mest bullersamma planen som besoker Fjdllbacka Flygplats &r t.ex.
Cessna 206 och Cessna Carwan. Det pé Fjéllbacka flygplats mest
frekventerade planet #r en Robin. Flygfrekvensen med detta plan ér sett pa
arsbasis en gang per dygn, forlagt till dagtid.

Ovriga flyg i dagens lige &r besokande flyg under sommarsisongen frin
midsommar till och med augusti och oftast mest i slutet av augusti.
Under hégsdsong beriknas antalet flygrorelser till ca 20 per dygn.

Aven helikopter har vissa somrar besokt flygplatsen i samband med att t.ex.
militdren haft uppvisning pé kustorter. Helikopter kan undvika direkt
overflygning av bostadsomraden men bullrets lagfrekventa karaktér frin
helikopterns rotor #r ofta mycket stérande sévil utomhus som inomhus.

Flygvagssystem

P4 grund av de forhirskande vindarna frén vést sker starter och landningar i
sydvistliga riktningen. Vinden kan dock under april - maj vara ostlig varfor
da start och landning sker mot nordost. Inflygningen for landning sker alltid i
vinstervarv. Detta innebér att omrédet Lilla Anras Sverflygs mot véster fére
inflygningen till landning mot §ster. Denna 6verflygning orsakar
bullerexponering dock med betydligt ldgre gaspadrag och buller &n vid start.

Under in- och utflygningar f6ljer inte trafiken alltid de angivna flygvéigarna
exakt, vilket medfor en viss spridning kring huvudflygvigen. Aven i hgjdled
forekommer en viss spridning. Berékningar har genomforts med angivna
start- och landningsprofiler utan hénsyn till detta.

Flygverksamheten sker i huvudsak under dagsljus da det inte finns ndgra
instrumentinflygningshjélpmedel.

Bullerunderlag

Bullerunderlaget for de ingdende flygplanstyperna har berdknats som
genomsnittlig maximal ljudnivé for start respektive landning vid + 15°C och
70 % relativ fuktighet.

10115737.01
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Vid berdkning av buller frén allmédnflyget &r det svart att inkludera enskilda
flygplanstyper, d& det ofta bestar av en méngd olika typer. I bérjan av 1980-
talet genomfordes ett gemensamt nordiskt flygbullerprojekt, ddr man
genomforde en inventering av samtliga smaflygplan i Norden. Inventeringen
omfattade alla flygplan med startvikt under 5 700 kg. Samtliga registrerade
flygplanstyper skall i sitt typcertifikat ha ett bullervirde Lamax rakt under
flygplanet vid dverflygning pa 300 meters hgjd med maximalt motorpddrag.

Vid denna inventering har flygplanen klassats in i 5 olika bullerklasser.
Indelning for svenska flygplan enligt tabell 1 nedan.

Bullerklass Lamax dB(A)
I 66 -70

11 71-75
111 76 - 80
v 81 -85
Max > 85

Tabell 1. Bullerklasser for civila flygplan.

Aktuella flygplanstypen Robin ingér i bullerklass IT och Cessna 206 i
bullerklass III.

Berakningsmodell

Berikningarna har utforts enligt trafikbullerutredningens betdnkande SOU
1975:56, "Flygbuller" samt med den berikningsmodell som utarbetades i ett
regeringsuppdrag rorande flygbuller frén 1995. Berdkningsmodellen har
faststillts av Luftfartsverket och Férsvarsmakten i samrad med
Naturvéardsverket pa uppdrag av regeringen i mars 1998.

Berikningarna har utforts med datorprogram for berdkning av
flygbullermattor. Resultat av bullerberékningar redovisas i form av iso-dB
linjer pé topografiska kartor. En iso-dB linje beskriver lige med konstanta
bullervirden. Frén denna linje mot flygplatsen kar sedan bullervérdena till
nista iso-dB linje. "Utanfor" en iso-dB linje &r bullervérdet strax under
angivet virde for den aktuella iso-dB linjen och f6ljaktligen dver angivet
virde "innanfor" linjen. Noggrannhet i berdkningarna &r for Lamax av
storleksordningen =+ 2 dB enheter vid kontrollerade vddersituationer.

Samtliga redovisningar forutsétter normala atmosfarsférhéallande (+ 15 °C,
70 % relativ fuktighet, normalt atmosférstryck). Vindférhéllanden forutsétter
2 m/s medvind fran flygplan till mottagare. Till temperaturvariationer tas

10115737.01
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ingen hinsyn. Hénsyn tas till markens ddmpande effekter pd grund av
markytans beskaffenhet (grésytor, trid och liknande). Ingen hénsyn tas till
topografin i form av terréingens hojdvariationer. Marken forutsitts vara
"platt" (se ndrmare under avsnitt 6).

Resultat

Berikningar har genomf6rts for flygplansklasserna II och I1I. Dessa
motsvarar flygplanstyperna Cessna 206 (klass III) och Robin (klass II).
Totalt har 4 beridkningar av maximal ljudnivé genomforts for vardera
flygplansklass.

1. Starti SV riktning
2. Start i NO riktning

3. Landning i SV riktning inkl. inflygning p& medvind och véinstersvéng
mot flygplatsen

4. Landning i NO riktning inkl. inflygning pa medvind och vinstersving
mot flygplatsen

Maximal ljudniva Lamax

Resulterande maximala ljudnivéer Lamax 70 och 80 dB(A) for ovanstaende
berikningsalternativ for de tvé flygplansklasserna presenteras pé tva
bullerkartor. Redovisningen sker som en dverlagring av ut- och inflygningar
och visar det maximala utbredningsomrédet f6r de maximala ljudnivéderna,
Lamax. Den maximala ljudnivén har fordelats kring de nominella ut- och
inflygningsviigarna och resultatet forutsitter att flygplanen foljer de dessa.
Bullerkartorna redovisas som bilaga 2.1 och 2.2.

Nedan visas detaljer av utbredningen av maximala ljudnivéer 6ver omradena
Lilla Anrds 2:49 och 2:46, for vardera flygplansklass II och III.

10115737.01
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Bild 2. Flygbuller maximal ljudniva Ly 70 och 80 dB(A)
Allminflyg bullerklass IT (74 dB(A)) enmotorig 1000 kg ca 100 kW, ex flygplanstyp Robin

Sammanlagring av utbredning en start i vardera rikining och en rak inflygning i vardera riktning samt
inflygning p& medvind och vinstersving mot flygplatsen och landning i vardera riktning.

Gron linje Lamax 70 dB(A) BI4 linje Lamae 80 dB(A)

Bild 3. Flygbuller maximal ljudniva L., 70 och 80 dB(A)
Allmiénflyg bullerklass III (78 dB(A)) enmotorig 1000 kg ca 100 kW, ex flygplanstyp Cessna 206

Sammanlagring av utbredning en start i vardera riktning och en rak inflygning i vardera riktning samt
inflygning p& medvind och vinstersving mot flygplatsen och landning i vardera riktning.

Gron linje Lyma 70 dB(A) BI4 linje Lamac 80 dB(A)

10115737.01 8(9) y:lwsp
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Flygbullerniva (FBN).

Berdkningar av resulterande flygbullernivéer (FBN) har ej genomforts dé
flygintensiteten &r s 1ag. Flygbullernivdn (FBN) uppskattas ligga under
riktvirdet 50 dB(A) for planerade bostéder pé fastighet Lilla Anras 2:49 och
2:46.

Sammanfattning av berdkningarna

Berikningarna visar att planerade bostdderna pa Lilla Anrds 2:46 inte
kommer att f& maximala ljudnivéer fran flygplanstrafik verstigande
L amax 70 dB(A).

Detta under forutsittning att flygplanen f6ljer de nominella ut- och
inflygningsvégarna.

Det bedtms vidare att planerade bostdderna pa Lilla Anrés 2:49 och 2:46
kommer att utséttas for FBN under 50 dB(A).

Berdkningarna visar att de planerade bostdderna pé fastighet 2:49 kommer att
berdras av maximala ljudnivaer ver Lamax 70 dB(A) f6r allménflyg med
bullerklass 111, dock inte f6r allménflyg med bullerklass II.

WSP Akustik

Bo Kall / Bengt Simonsson

10115737.01



Bilaga 1 —riktlinjer och allmén information flygplansbuller

Bilaga 1

Buller — flygplansbuller allméant

Flygverksamhet ger upphov till buller frén bade propeller- och jetflygplan
samt helikoptrar. Bullret kommer i huvudsak frén motorn och dess olika
delar. Det forekommer dven aerodynamiskt buller som skapas kring
flygplanskroppen vilket framtréder frimst vid landning.

Propellern i propellerflygplan genererar buller fran bladen, men d&ven motorn
bidrar till bullret. Detta géller dven for helikoptrar dér rotorbladen genererar
buller men dven motorn medverkar i bullergenereringen. Jetmotorn alstrar
buller i kompressor och turbin, samt frén jetstralen. Vilken del som
dominerar beror pa konstruktionen. Konstruktionen medfor ocksa att bullret
fér olika karaktér.

I en jetmotor passerar all luft genom kompressor och turbin och genererar
ddrigenom en jetstrale. Bullret domineras i detta fall av jetstrlen. Jetstralen
alstrar ljud nér den utstrémmande luften med hog hastighet blandas med
omgivande luft. Detta buller domineras av laga frekvenser. Kompressorn och
turbinen genererar ett mer hogfrekvent ljud.

I modernare jetmotorer, turbofliktmotor, passerar en del av luften frén
kompressorn utanfor turbinen s.k. "by-pass". Motorutveckling har gatt mot
motorer med storre "by-pass"-forhallanden, vilket innebir att bullret frdn
jetstralen minskar. For denna typ av motorer dominerar bullret fran flékten.

Frekvensen ér avgrande for hur ménniskoorat uppfattar buller. Orat stors
framforallt av hoga frekvenser.

Bullermatt

Ljud - buller upplevs verallt i samhéllet. Fysikaliskt &r ljud variationer i
lufttrycket. Orat dr mycket kéinsligt for dessa variationer. Man kan uppfatta
variationer fran 0,000 02 Pa upp till mer &n 100 Pa. Horseln spénner dver ett
stort omrade. Man har valt att ange ljudtryck i decibel (dB) som
ljudtrycksnivd. Detta &r ett logaritmiskt matt som beskriver ljudtrycket
relativt ménniskans normala hortroskel.

Allt ljud bestar av olika frekvenser. Laga frekvenser fran stora dieselmotorer
och hga frekvenser fran visslingar och figelldten. Unders6kningar har visat
att ménniskan upplever ldga och hoga frekvenser olika. For att i en
beddmning som #r anpassad till ménniskans upplevelse filtreras ljud i ett s.k.
A-filter. Ljudtrycksnivan bendmns da dB(A) vilket innebér att ljudet har
frekvensfiltrerats for att i mojligaste man anpassas till médnniskans upplevelse
av ljudet.

R

= WSP



2 |
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Maximal ljudniva Lamax

Bullret varierar nér ett flygplan/helikopter passerar. Under en passage erhélls
en hogsta ljudniva. Virdet &r medelvirdesbildat Gver ungefér en sekund och
man anvinder uttrycket "slow" som bendmning. Denna bendmns i
flygbullersammanhang L amax och med tilldgget slow om man skall vara
noga.

3 LAmax —>
70 t
60 T
50

dB(A)

40 1
30

20
0 5 10 15 20 25 30

Tid i sekunder

Figur 1. Ljudnivavariation med avseende pé tid for en flygplanrérelse.
Hogsta virdet under passagen motsvarar Lamax.

Nir den maximala ljudnivan Lamax beskrivs géller den i en punkt och frén en
bestimd flygplanstyp/helikoptertyp och forutsatt att flygplanet/helikoptern
foljer angiven flygvég.

Den generella benimningen &r genomsnittlig maximal ljudnivd, Lamax, f0r en
viss flygplanstyp/helikoptertyp i en punkt. Detta for att skilja den frén
beskrivningen i figur 1 som avser den hogsta nivan for en bullerhidndelse.
Man menar inte med maximal ljudniva det absolut htgsta vdrdet i en punkt.
Genomsnittlig maximal ljudniva beskriver ett medelvirde for en bestdmd
flygplanstyp/helikoptertyp i en viss punkt ndr givna forutsittningar foljs.

FBN Flygbullerniva

o

Inom flygbuller anvénds begreppet "Flygbullerniva" FBN som ocksé
beskrivs i dB(A). Detta #r ett s.k. ekvivalent ljudnivavérde. Ekvivalent
ljudniv4 #r ett medelvérde av ljudet under en bestdmd tid, ett s.k. dosmatt.

Grundvérdet i flygbullersammanhang &r Laqin vilket innebér att [judet frén en
flygplanpassage har medelvérdesbildats under 1 timme. I nedanstéende
figurer beskrivs hur Laqn framréknas. I forsta figuren beskrivs en yta under
LAmax -kurvan. Denna yta beskriver bullerdosen for en flygplanrorelse.
Dosen domineras av energin frin den hdgsta nivan och 10 dB under denna.
Niista figur visar hur bullerdosen har omréknats till en konstant nivé for tiden
vilken nivan varit mer #n hogsta véirde minskat med 10 dB. Till sist har

2 (8) p=WSP
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Bilaga 1 —riktlinjer och allmin information flygplansbuller

bullerdosen omriknats till en konstant niva under en timme vilket motsvarar
Laqin for aktuell passage.

80
70 W\}
_60 -
=
o 50
©
40
30
20 , : ' - ,
0 5 10 15 20 25 30 {
Tid i sekunder
Figur 2. Ljudnivévariation med avseende pé tid for en flygplanrorelse. Streckad yta

motsvarar den bullerdos som detta buller skapar. (

0 5 10 15 20 25 30
Tid i sekunder

Figur 3. Bullerdosen fran figur 2 omriknad till konstant nivé (LAqT)

80
70
60
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40 1°
30 1

20

Tid en timme

Figur 4. Bullerdosen i figur 3 omriknad till konstant nivé under en timme (LAq1h).
Detta dr det underlag som anvénds vid FBN-berékning.
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Bilaga 1 —riktlinjer och allmén information flygplansbuller

Man bestdmmer Laqin for olika flygplanstyper som trafikerar en flygplats.
Direfter summeras Laqm-nivéer fér samtliga bullerhéindelser under ett helt
ar. Man erhéller som slutresultat ett &rsmedelvirde av flygbullret vilket
bendmns FBN i dB(A).

Beriknade bullermattor har viktats med avseende pa vilken tid pd dygnet
trafiken sker. Kvillsrorelser (1900-2200) uppréknas med en faktor 3 och
nattrorelser (2200-0700) uppridknas med en faktor 10. Detta motsvarar +5
dB(A)-enheter respektive 10 dB(A)-enheter uppvigning av kvills- och
nattrafiken, se ref 2. De for respektive flygplanstyp viktade
dosbullermattorna har sedan lagts ut ldngs respektive flygvigar och
summeras till total flygbullernivd (FBN). Metoden #r avsedd att anvéndas
vid planering av bebyggelse kring flygplatser samt vid planering av
flygplatser.

Bullerriktvarden

I regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida
transporter anges att fljande riktvdrden for trafikbuller bor normalt inte
overskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation
eller vid viisentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

o 30 dBA ekvivalentnivéd inomhus,

o 45 dBA maximalnivé inomhus nattetid,

o 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

o 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

For utomhusnivan avses for flygbuller FBN 55 dBA.

Bullernivaerna #r en teoretisk berdkning utifran vilken riksdagen angett
vilken niva som samhillet kan acceptera. Det verkliga bullret i en bestdimd
punkt vid ett bestémt tillfdlle kan inte métas annat &n som
stickprovsmitningar under varierande yttre férhallanden och blir dérfér svér
att jimfora med en beriknad bullerkurva som utgér frin standardiserade
meteorologiska forhallanden.

Vid tillimpningen av riktvirdena vid atgérder i trafikinfrastrukturen bor
hénsyn tas till vad som dr tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt. I de fall
utomhusnivén inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara
att inomhusvérdena inte verskrids.

I syfte att konkretisera riktvirdena har Naturvardsverket fatt regeringens
uppdrag att i samrdd med trafikverken och Boverket utveckla definitionerna
av riktvirden for buller for de olika trafikslagen sé att de blir mer jimftrbara.
Uppdraget redovisades i december 2001 i rapporten Riktvéirden for
trafikbuller vid nyanliggning eller visentlig ombyggnad av infrastruktur —
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Bilaga 1 — riktlinjer och allmén information flygplansbuller

Jorslag till utveckling av definitioner. Naturvardsverket foreslar f6ljande
definitioner for flygtrafik:

o 30 dBA dygnsekvivalentnivd inomhus, avser ett bullervérde
beriiknat som ett typvirde for ett trafikdrsmedeldygn. Riktvérdet
giller for bostdder for permanentboende, fritidshus och
vardlokaler.

o 45 dBA maximalniva inomhus nattetid, avser ett berdknat
bullervirde av den mest bullrande flygplanstypen under en
arsmedelnatt. Riktvirdet far 6verskridas hogst tre ganger per natt
och giller for bostéder for permanentboende, fritidshus och
vardlokaler.

o 55 dBA dygnsekvivalent ljudtrycksniva utomhus, avser ett
bullervirde som tillimpas for sévil uteplats som bostadsomradet i
ovrigt. Riktvirdet géller for bostéder for permanentboende,
fritidshus samt vard- och undervisningslokaler.

o 70 dBA maximalnivé utomhus, avser ett beriknat bullervérde av
den mest bullrande flygplanstypen under ett arsmedeldygn. I
avvaktan pé resultat av fortsatt utredningsarbete far riktvérdet tills
vidare 6verskridas hogst tre ganger under dag/kvéll (k1 06.00-
22.00). Riktvérdet géller framst for planering av bostéder for
permanentboende, fritidshus, vardlokaler och
bebyggelsekoncentrationer.

Med uteplats avses iordningstéllt omréde/yta sdésom altan, terrass, balkong
eller liknande som ligger i anslutning till bostéder, fritidshus eller vardlokal.

Med bostadsomréadet i vrigt avses de vistelseytor som finns runt huset och
som definieras av inhdgnade, hévdade ytor eller hemfridszon.

Med rum i bostaden avses alla rum i bostaden for permanentboende och
fritidshus dér en l1ag bullerniva efterstrdvas. Hér ingér rum for sémn och vila,
rum for daglig samvaro samt i forekommande fall matplats.

Med vérdlokaler avses alla de rum i en vardinréttning dér vistelse sker under
bostadsliknande former och dér en 1ag bullernivé efterstrdvas. Hér ingdr rum
fér somn och vila samt rum for daglig samvaro.

Med undervisningslokaler avses de rum ddr undervisning bedrivs och dér en
lag bullerniva efterstrivas. Med begreppet avses inte gymnastiksalar etc.

5 (8) p=WSP
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Allmént om flygbullerberdkningar

Markdampning - "flight effect" - varaktighet

Under ljudets utbredning bidrar ett flertal faktorer till att dess nivd ddmpas.
Man skiljer hir vanligen mellan avstédndets, atmosfirens och markens
inverkan. I berdkningen av bullermattorna i denna utredning har avstands-
och atmosfirddmpning (+ 15°C och 70% relativ fuktighet) beaktats.

Marken har en déimpande inverkan sé ldnge flygplanet/helikoptern befinner
sig mindre #n 15 grader ver horisontallinjen, sett fran den punkt dér
ljudnivén skall bestimmas. Markddmpningen dr dérfér lokalt betingad och
kan variera kraftigt frin punkt till punkt. Det &r mojligt att gora detaljerade
analyser av mindre planomréden, dér man tar hénsyn till faktorer som
bebyggelse, topografi, viixtlighet mm. Det finns en internationell
berdkningsrutin for bestimning av markdédmpning fran flygplan (SAE 1751).
Denna modell #r ndgot generaliserad dé den forutsétter nollvind och platt
terrdng. Det finns dock en modifierad variant av denna modell som
forutsitter 2 m/s medvind och platt mark. Denna &r accepterad inom Norden.

I denna utredning har berikningarna av maximal ljudniva L amax utforts med
hénsyn till markddmpningen, enligt SAE 1751 modifierad for 2 m/s
medvind.

Vid hoga flyghastigheter erhélls for jetplan en ddmpningseffekt s.k. "flight
effect" vilket innebdr att ljudet avtar med 6kad hastighet (relativt
stillastdende plan). Skillnaden mellan utstrdmmande luft frdn motor och
omgivande luft avtar. Detta paverkar den maximala ljudnivén LAmax.. Vid
berdkning med markddmpning ingér "flight effecten” under rullningsfasen.

Bakatriktat buller, varaktighet i svdng

I denna utredning anvinda bullermattor innefattar dven det bakatriktade
bullret vid start korrigerat enligt ECAC Doc 29. Fér jetmotorer innebér detta
att ljudet utbreder sig kraftigast snett bakat relativt flygplanet. Rakt bakom é&r
det ligre ljudnivaer #n snett bakat pd samma avstind frén flygplanet.

D4 flygplanen vid sviing foljer en krgkt bana kommer FBN-nivan ej att vara
symmetrisk kring flygvéigen. Detta beror pa att man fir en 6kning av
varaktigheten for bullret i punkter "innanfor" en svéng. P4 motsvarande sétt
erhalls en minskning av varaktighet "utanfér" en sving. Inférda korrektioner
foljer ECAC:s rekommendationer (ECAC Doc 29).

Vaderinverkan pa bullerutbredning

Ovan némns att ljudutbredningen paverkas av bland annat atmosfiren. Som
namnts 4r virden beriknade for en temperatur av 15°C, 70 % relativ
fuktighet, vindstilla, lufttryck 1 013,25 hPa. I aktuellt omrade &r detta
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sannolikt virden som forekommer endast vid enstaka tillfidllen. Dessutom &r
dessa parametrar ingalunda konstanta. De varierar fran timme till timme och
over ett helt ar 4r variationen stor.

Detta innebiir att de framréiknade resultaten stimmer Gverens endast vid
enstaka tillfillen med verkligheten. Vindhastighets- och temperaturgradienter
ir de faktorer som péverkar ljudutbredningen kraftigast. Absolut temperatur
och luftfuktighet péverkar frimst de hogre frekvenserna hos bullret och ger
dérfor mindre paverkan pa dB(A)-vérdet.

Beroende pa vidersituationen, med olika vindriktningar och &vriga faktorer
som nimnts, kan resultaten paverkas med upp till + 10 dB(A) -enheter ner till
- 15 dB(A) -enheter relativt redovisade maximala ljudnivéer.

Den markdémpning som nimnts paverkas kraftigt av viderparametrarna.
Endast vissa exempel med markdédmpning redovisas i denna utredning.

Dessa beskrivningar dr forklaringar till varfoér man vissa dagar upplever
bullret frén flygplatsen som mycket kraftigt och storande. Andra dagar kan
vidersituationen var en helt annan och d& upplever man knappt bullret alls
fran flygplatsen. Dessutom péverkas upplevelsen av hur hog bakgrundsnivén
dr vid den aktuella platsen. Ar det tyst i omgivningen upplever man ett
passerande flygplan som mer storande d4n om man befinner sig i centrala
stadsdelar dir det férekommer annan bullrande verksamhet.

Maximalt buller andra transportsystem

For att 4 en uppfattning och jimforelse med andra bullerkéllor redovisas
maximala ljudnivéer for tig, lastbil och personbil for olika avsténd i figur 5
nedan. Figuren ger information hur mycket 70 — 100 dB(A) o s v motsvarar
for kiillor som man kénner vil till. Samtidigt fis en uppfattning om hur andra
transportsystem i samhéllet bullrar. Forutséttningen for denna
sammanstillning #r ljudutbredning dver plan "mjuk" mark (jamférbar med
den modell f6r dimpning via markytan som anvénds for flygbullret).

5 dB(A) max LJUDUTBREDNING OVER PLAN MJUK MARK
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Bilaga 1 —riktlinjer och allmén information flygplansbuller

Figur 5. Ljudniva uppritad for olika avstand for tag, lastbil och personbil. Observera

att avstandsskalan #r logaritmisk vilket betyder att skalstrecken avser 20, 30, 40, 50 meter

OSV.
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Bilaga 2

2.1

Flygbuller maximal ljudniva
L amax 70 och 80 dB(A)

Allménflyg bullerklass II

(74 dB(A)) enmotorig 1000 kg
ca 100 kW, ex flygplanstyp
Robin

Sammanlagring av utbredning
en start i vardera riktning och
en rak inflygning i vardera
riktning samt inflygning pa
medvind och vénstersvang mot
flygplatsen och landning i
vardera riktning

Gron linje Lamax 70 dB(A)
BI2 linje Lamax 80 dB(A)

Rapport 10115737.01
Flygbullerutredning, Lilla Anras 2:49 & 2:46
Fjallbacka flygplats

WSP Akustik 2009-04-03




Immﬂnaﬂ

Darzf/l}ﬁ-ﬁé’n

Moﬁemyr
: Kroncgézd

T s '*www
. \ ‘

e yp .

SKarlsfund -

npelorpe! : ’\, /

L. Svalle :

e

S Svangdy,

Rapport 10115737.01
Flygbullerutredning, Lilla Anras 2:49 & 2:46
Fjéllbacka flygplats

Nord-Edsten ' _‘f)ydrsgarq;_’

Bilaga 2

2.2

Flygbuller maximal ljudniva
Lamax 70 och 80 dB(A)

Allménflyg bullerklass ITI

(78 dB(A)) enmotorig 1000 kg
ca 100 kW, ex flygplanstyp
Cessna 206

Sammanlagring av utbredning
en start i vardera riktning och
en rak inflygning i vardera
riktning samt inflygning pa
medvind och védnstersvang mot
flygplatsen och landning i
vardera riktning

Gron linje L., 70 dB(A)
Bla linje Lamax 80 dB(A)

WSP Akustik 2009-04-03







